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ABSTRACT 
This research aimed to study individual mode choice behavior for public 

transportation system development. New public transportation system offer to create  
a transportation mode shift in Salaya district, Nakhon Pathom Province. A survey was 
carried out among private and public transportation users based on the stated 
preference (SP) technique. The questionnaires were designed to test the sensitivity of 
the four key attributes influencing traveler’s mode choice; i.e. fare, in-vehicle travel 
time, wait time, and access time. A logistic regression analysis was used for model 
calibration to bring new public transportation demand forecast in the last stage of  
the study. Based on multinomial logit model, access time is unlikely to influence mode 
choice of Salaya travellers. The persons travelling within the study area using private 
mode were most sensitive to fare. In-vehicle travel time and wait time came second 
and third in terms of sensitivity. In-vehicle travel time was the most sensitive attribute 
for internal public transportation trips, followed by fare, and wait time. Fare and 
access time were two the most sensitive attributes for the external trips of both modes.  
This research could reveal the best scenario to discover the characteristics for new 
public transportation service as follows: initial fare of 4 baht plus additional charge of 
1 baht per kilometre and wait time for 5 minutes. A total number of trips on new 
public transportation was 15,261, which is 46.07% of the total number of trips per day 
in Salaya district. Moreover, it reduces the number of car usage from 72.20% to 
38.94%, since private commuters would shift to new public transportation system. 
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บทคดัยอ่ 
งานวิจยัมีวตัถุประสงค์เพืÉอศึกษาพฤติกรรมทางเลือกสําหรับการพฒันาระบบขนส่ง

สาธารณะ ด้วยการเสนอรูปแบบการเดินทางใหม่ เพืÉอสร้างการเปลีÉยนแปลงรูปแบบการขนส่ง  
ในตาํบลศาลายา จงัหวดันครปฐม การสํารวจไดด้าํเนินการกบัผูที้Éเดินทางดว้ยรูปแบบส่วนบุคคล 
และการขนส่งสาธารณะ โดยใช้เทคนิคการจาํลองสถานการณ์สมมุติ ชุดของแบบสอบถามไดรั้บ 
การออกแบบมาเพืÉอทดสอบการตอบสนองต่อ 4 คุณลกัษณะสําคญั ทีÉมีอิทธิพลต่อการเลือกรูปแบบ
การเดินทาง นัÊนคือ ค่าโดยสาร เวลาทีÉใช้เดินทางบนยานพาหนะ เวลารอ และเวลาเข้าถึง การ
วิเคราะห์การถดถอยโลจิสติกส์ถูกนาํมาใช้ทดสอบความถูกตอ้งของแบบจาํลอง เพืÉอนาํไปสู่การ
พยากรณ์ความตอ้งการเดินทางดว้ยรูปแบบการเดินทางใหม่ในขัÊนตอนสุดทา้ยของการศึกษา ผลการ
ประเมินแบบจาํลองหลายทางเลือก พบวา่ เวลาเขา้ถึงไม่มีอิทธิพลต่อการเลือกรูปแบบการเดินทาง
ของผูเ้ดินทางในตาํบลศาลายา ผูเ้ดินทางทีÉใช้รูปแบบการเดินทางส่วนบุคคลภายในพืÊนทีÉศึกษาให้
ความสาํคญักบัค่าโดยสารเป็นอนัดบัแรก เวลาทีÉใชเ้ดินทางบนยานพาหนะและเวลารอมีความไวต่อ
การตอบสนองมาเป็นอนัดบัสองและอนัดบัสาม เวลาทีÉใช้เดินทาง  บนยานพาหนะคือคุณลกัษณะ
ความสาํคญัทีÉสุด สาํหรับการเดินทางดว้ยการขนส่งสาธารณะ ภายในพืÊนทีÉ และค่าโดยสารและเวลา
รอ ตามลาํดบั ค่าโดยสารและเวลาเขา้ถึงคือสองคุณลกัษณะ ทีÉมีความสําคญักบัการเดินทางไปยงั
ภายนอกพืÊนทีÉสาํหรับทัÊงสองรูปแบบการเดินทาง งานวิจยันีÊสามารถสรุปสถานการณ์จาํลองทีÉดีทีÉสุด 
เพืÉอคน้หาคุณลกัษณะการบริการรูปแบบการเดินทางใหม่ทีÉ ค่าโดยสารเริÉมตน้ 4 บาท ในกิโลเมตร
ถดัไป 1 บาทต่อกิโลเมตร และ เวลารอ 5 นาที จาํนวนการเดินทางดว้ยรูปแบบการเดินทางใหม่กวา่ 
řŝ,ŚŞř การเดินทาง ซึÉ งคิดเป็น ŜŞ.Řş% ของจาํนวนการเดินทางต่อหนึÉ งวนัในตาํบลศาลายา ยิÉงไป
กวา่นัÊนยงัสามารถลดจาํนวนผูเ้ดินทางดว้ยรถยนต์ จาก şŚ.ŚŘ% เป็น 38.94% จากการเปลีÉยนมาใช้
รูปแบบการเดินทางใหม่ 
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